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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Wyznaczenie trasy turystycznej po istniejacych drogach lesnych i asfaltowych, budowa
zrbwnowazonych turystycznych tras rowerowych na terenie Nadle$nictwa Henrykow.

Planowana inwestycja przewiduje wyznaczenie i budowe zréwnowazonej trasy rowerowej o dt.
okoto 5 km. W ramach inwestycji planuje sie budowe zrownowazonej trasy rowerowej oraz montaz
obiektow matej architektury tj. oznakowania tras, tablic informacyjnych, stojakéw rowerowych,
tawostotéw drewnianych wiat i koszy na Smieci.

Zrbwnowazone trasy rowerowe sg to waskie sciezki (od 0,6 m do 1,5 m), ktére charakteryzujg sie,

tym, ze:

* majg minimalny wptyw na lokalny ekosystem;

* nie powodujg erozji i osuwania si¢ gleby;

* wymagajg minimalnych naktadéw na ich utrzymanie;

+ pozwalajg uzytkownikom na bezposredni kontakt z przyrodg;

+ sg atrakcyjne i bezpieczne dla uzytkownikow;

+ minimalizujg konflikty pomigdzy r6znymi grupami uzytkownikow Sciezek;

« trawersujg stok, ich $rednie nachylenie wynosi 7%, a maksymalne Srednie nachylenie odcinka
wynosi 15%;

+ nachylenie $ciezki nie przekracza potowy nachylenia stoku, po ktérym jest poprowadzona;

* na terenach gérzystych trasa trawersuje stoki, przecinajgc poziomice pod tagodnym kagtem,

przez co nie jest stromo nachylona;

+ trasa posiada czeste zmiany nachylenia; Sciezka jest pofalowana, w ten sposéb uzyskane
“muldy” (ang. Grade Reversals) sg najskuteczniejszg metodg na odprowadzanie wody ze Sciezki
i powstrzymanie erozji, ponadto sg $wietnym urozmaiceniem Sciezki i zwiekszajg jej
atrakcyjnosé;

+ &ciezka posiada 5% spadek poprzeczny, ktory gwarantuje sptywanie wody ze Sciezki;

+ Sciezka taczy ptynne zakrety i zmiany nachylenia;

* nawierzchnia $ciezki wykonana jest z zageszczonej warstwy mineralnej gleby lub, gdy sytuacja
tego wymaga, z zageszczonego grysu albo utozonych kamieni;

* na trasie w zaleznosci od jej charakterystyki buduje sie przeszkody w celu jej uatrakcyjnienia;

* majg jednolity systemem oznaczen: duze tablice informacyjne z mapg sieci tras usytuowane przy
punktach startowych trasy, pale z matymi tabliczkami informujgce na jakiej trasie znajduje sie
uzytkownik, pale z matymi tabliczkami wskazujgce kierunek jazdy.

Przebieg trasy zostat przedstawiony w zatgczniku na mapie nr 1

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycia nieruchomosci szatg roslinng

Teren planowanej inwestycji w catosci obejmuje obszar Nadlesnictwa Henrykdw, na ktérym ma byc¢
wyznaczona trasa rowerowa o dtugosci okoto 30 km, z czego okoto 5 km ma byé remontowang
Sciezkag spetniajgcg wymagania zrownowazonej trasy rowerowej. Pozostata czesc¢ trasy rowerowe;j
bedzie wykorzystywata sieC istniejgcych drég gruntowych i asfaltowych. Obszar Nadlesnictwa
Henryk6w, na ktorym planuje sie powstanie tras jest objety programem Natura 2000.
Remontowane $ciezki leSne znajdujg sie w okolicy wsi Skalice oraz w okolicy Zrodta Cyryla.
Punkty startowe i odcinki dojazdowe do tras bedg przebiegac po istniejacych drogach publicznych
na terenach gmin Ziebice i Przeworno oraz po drogach gruntowych nalezacych do Nadlesnictwa
Henrykéw. Na terenach lesnych, po ktérych przebiega wieksza cze$¢ planowanych tras,
prowadzona jest gospodarka lesna. Obiekty matej architektury majg by¢ umieszczone na terenach
lesnych.



3. Rodzaj technologii
W planowanej inwestycji nie bedg realizowane zadne procesy i operacje produkcyjne.
3.1. Opis technologii budowy zréwnowazonych tras rowerowych.

Dtugos$¢ odcinkow, na ktorych bedg prowadzone prace budowlane przedstawiono w tabeli nr 1

Tabela 1. Dlugosci tras na ktérych bedg prowadzone prace.

Proces budowy Dlugosé odcinka
Montaz oznakowania tras 25 km
Budowa nowej Sciezki z montazem oznakowania tras, elementow 5 km

matej architektury

3.1.1.Projektowanie i wyznaczanie korytarza Sciezki:
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Rys. 1. Schemat przestrzeni zajmowanej przez zrbwnowazong trase rowerowa.



Etap | - wyznaczenie korytarza $ciezki
Korytarz Sciezki oznacza si¢ za pomoca taSm przywigzywanych do drzew.

Etap Il - wyznaczenie niwelety Sciezki

Dolng krawedz nawierzchni $ciezki (niweleta) oznacza sie za pomocg matych flag wbijanych w
grunt. Poczatkowo chorggiewki umieszcza sie jedynie co kilka, kilkanascie metrow (na szczytach i
w dotach odwrocen nachylerl). W miejscach, gdzie warunki nie pozwalajg na wyrazne oznaczenie
niwelety flagami (np. miodnik, podrost jest tak gesty, ze nie mozna do niego wejs¢), najpierw
oczyszcza sie przeswit i korytarz Sciezki (etap Ill.), a dopiero potem wyznacza si¢ niwelete Sciezki
(etap IL.).

Etap Il - oczyszczenie przeswitu i korytarza Sciezki

Przeswit Sciezki nalezy oczysci¢ na wysoko$¢ min. 2,5 m, a korytarz $ciezki na szer. min. 1 m od
obu krawedzi Sciezki. Nalezy usung¢ na tym obszarze gafezie drzew, krzewy, chrust. Trzeba
jednak pamietac¢, ze proces projektowania przebiegu Sciezki uwzglednia minimalizowanie naktadu
prac oczyszczania korytarza Sciezki i omija miejsca, w ktérych konieczne bytoby wyciecie drzew.
Oczyszczenie przeswitu i korytarza Sciezki odbywa sie recznie. Pracownicy budowlani przenoszg
suche gatezie poza obszar planowanych prac.

Etap IV - zageszczenie oznaczen niwelety Sciezki
Bezposrednio przed budowg zwigksza sie iloS¢ wbitych flag wyznaczajacych niwelete Sciezki.
Flagi umieszczane sg max. co 2 m, aby doktadnie wyznaczac¢ przebieg dolnej krawedzi Sciezki.

3.1.2.Wykopanie podstawy oraz nawierzchni Sciezki:

W terenie o nachyleniu nie przekraczajgcym 15% nalezy stworzyC koryto o szeroko$ci Sciezki
poprzez usuniecie warstwy organicznej gleby. W tym przypadku catg objeto$¢ koryta nalezy
wypetni¢ grubym ttuczniem lub kamieniem, a nastgpnie stworzyé nawierzchnie z nawiezionego
i zageszczonego kruszywa.

W terenie o nachyleniu do 7% nawierzchnia $ciezki powinna by¢ podniesiona nad poziom gruntu.
Srodkowa czes¢ nawierzchni powinna by¢ nieco wyzej niz jej krawedzie, ktdre tagodnie opadajg
do gruntu (3%). Taki ksztatt Sciezki zapobiega gromadzeniu sie wody na jej powierzchni.

ZAGESZCZONE KRUSZYWO
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Rys. 2. Schemat przekroju poprzecznego $ciezki na stoku o nachyleniu do 7%



W terenie o nachyleniu od 7% do 15% nawierzchnia $ciezki powinna posiada¢ 5% spadek

poprzeczny tworzac otwartg potke.
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Rys. 3. Schemat przekroju poprzecznego $ciezki na stoku o nachyleniu powyzej 7-15%

W terenie o nachyleniu powyzej 15% nalezy usung¢ warstwe organiczng gleby oraz czes¢ warstwy
mineralnej tak, aby stworzy¢ otwartg z jednej strony potke, o spadku poprzecznym wynoszgcym

5%.
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Rys. 4. Schemat przekroju poprzecznego $ciezki na stoku o nachyleniu powyzej 7%



Na tym etapie modeluje sie takze ksztait Sciezki, aby zawierata odwrdcenia nachylenia (delikatne,
obte ,garby” i ,muldy”). Korzenie drzew, ktére wchodzg w $wiatto Sciezki obsypuje sie warstwg
mineralng, tak aby znajdowaty sie pod nawierzchnig Sciezki (obsypane korzenie mogg tworzy¢
garby). Wykopany materiat organiczny oraz mineralny rozktada sie na zboczu ponizej Sciezki w jak
najcienszej warstwie oraz zamaskowuje za pomocg rodzimej sciotki lesne;j.

W trakcie budowy koryta Sciezki lub tworzenia pétki wigksze kamienie powinno sie odktadac. W
nastepnych etapach bedzie je mozna wykorzysta¢ do tworzenia nawierzchni i szykan.

Koryto, pbtke oraz ksztatt Sciezki wykonuje sie w catoSci minikoparkg ggsienicowg (o rozstawie
gasienic do 1 m). Plantowanie wykopanej ziemi oraz przykrycie jej warstwg organiczng odbywa sie
recznie, grabiami oraz topatami.

3.1.3. Nawierzchnia Sciezki:

Nawierzchnig Sciezki wykonuje sie:

» z zageszczonej rodzimej warstwy mineralnej gleby;

* poprzez zageszczenie, na rodzimej warstwie gleby mineralnej, warstwy bedacej mieszankag
klincu oraz miatu skalnego (50% frakcji 2-8 mm oraz 50% frakcji 0-5 mm); grubos¢ warstwy
zageszczonego kruszywa jest zalezna od gtebokosci koryta;

* na odcinkach szczegOlnie narazonych na erozje, podmoktych lub stromych nawierzchnie
wykonuje sie z utozonych rodzimych kamieni.

Wymagane jest uzycie kruszywa o mozliwie najbardziej zblizonych parametrach do sktadu skat
rodzimych.

W przypadku opisywanego projektu nawierzchnia budowanych $ciezek bedzie wykonana z
mieszanki klincu oraz miatu skalnego. Nawierzchni¢ zageszcza si¢ zageszczarkg wibracyjng o
masie do 0,2 tony oraz narzedziami recznymi. W przypadku, gdy zaistnieje potrzeba dostarczenia
materiatu nawierzchni na niewielkg odlegtos¢, uzywa sie spalinowych wozidet ggsienicowych o
rozstawie ggsienic do 1 m lub taczek.

3.2. Wykorzystanie maszyn:

» samochod dostawczy do 3,5 tony z przyczepg - codzienne dowozenie pracownikdw na miejsce
budowy, lekkich narzedzi recznych oraz materiatbw: drewna, oznaczen trasy.

* minikoparka gasienicowa o rozstawie gagsienic do 1 m; sprzet dostarczony jest na miejsce
inwestycji za pomocg samochodu dostawczego lub osobowego z przyczepa; przez caty okres
wykonywania prac minikoparka pozostaje na terenie inwestycji, nie opuszczajgc terenu budowy
tras;

* wozidto samo-fadujgce ggsienicowe o rozstawie ggsienic do 1 m - sprzet dowieziony na miejsce
inwestycji za pomocg samochodu dostawczego lub osobowego z przyczepa; wozidto przez caty
okres wykonywania prac pozostaje na terenie inwestycji; wykorzystywane do transportu
kruszywa z punktu magazynowania na trase oraz do transportu elementédw konstrukcyjnych
ktadek;

» pilarka tancuchowa spalinowa - wycinanie drzew, przycinanie elementéw konstrukcyjnych
ktadek;

» zageszczarka ptytowa wibracyjna do 0,2 tony - zageszczenie nawierzchni $ciezki;

» samochod ciezarowy wywrotka o masie do 32 ton, transport kruszywa do punktéw
magazynowania; transport odbywa sie po istniejgcych drogach transportu lesnego.

3.3. Magazynowanie materiatéw:

- Magazynowanie kruszywa na pryzmach. Kruszywo magazynowane w iloSci nie przekraczajgcej
15m3 w bezposrednim sagsiedztwie budowanej trasy w celu zminimalizowania czestotliwosci i
odlegtosci transportu kruszywa z punktu magazynowania do budowanej Sciezki. Z punktu
magazynowania na $ciezke kruszywo dostarcza sie wozidtem ggsienicowym lub taczka.



- Drewno potrzebne do budowy obiektdbw drewnianych nie bedzie magazynowane na terenie
inwestycji. Dowozone jest kazdorazowo w najblizszg okolice budowli samochodem dostawczym,
nastepnie wozidtem w miejsce budowy.

- Elementy matej architektury tj. tablice informacyjne, tawki, wiaty, kosze na $mieci tworzone sg
z drewnianych prefabrykatow i montowane jako gotowe elementy. Wszystkie obiekty zbudowane
sg z profili drewnianych, ktére sg zabezpieczone przed warunkami atmosferycznymi preparatami
posiadajgcymi odpowiednie atesty.

3.4. Oznaczenia tras:

Oznakowanie tras zbudowane jest z drewnianych stupéw o przekroju (10x10 cm lub 15x15 cm),
wysokosci 100 do 150 cm. Drewno bedzie zabezpieczone przed warunkami atmosferycznymi. Na
stupach przykrecone sg plakietki z pleksi z informacjami o nazwie trasy, kierunku jazdy i innymi
informacjami o trasie. Pal z oznaczeniem jest umieszczony w gruncie za pomocg stalowej kotwy.

1.5m

1,0m

Y

Rys. 5. Schemat palikbw oznaczen trasy. Po lewej

3.5. Mata architektura:

Planuje sie umieszczenie nastepujgcych obiektow matej architektury:
* Oznaczenia trasy szt. 86;

« tablice informacyjne szt. 5;

» zadaszony tawostét szt. 3;

« stojaki na rowery szt. 2;

» zadaszona wiata szt. 1.

Wszystkie wyzej wymienione obiekty oprocz stacji naprawy rowerdow bedg zbudowane z
elementéw drewnianych zabezpieczonych przed warunkami atmosferycznymi. Ich produkcja
bedzie odbywac sie u dostawcy, a na terenie inwestycji zostang jedynie zamontowane.
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4. Warianty przedsiewziecia
Nie przewiduje sie innych wariantow przedsiewziecia.
5. Przewidywana ilo§¢é wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw oraz energii

Na etapie budowy przewidywane zuzycie energii, wody, paliw, surowcéw bedzie nastepujgce:
* przewidywane zuzycie wody - 68 m3
* przewidywany pobdér energii - 0;
» przewidywany pobor paliw:
* benzyna Pb: 50 litréw;
» olej napedowy: 200 litrow.
* przewidywane zuzycie SUrowcow:
* kruszywo: 1 612t;
e drewno: 2,5 m3

Na etapie eksploatacji przewidywane zuzycie energii, wody, paliw, surowcow bedzie nastepujace:
* przewidywany pobor wody: 0;
* przewidywany pobdér energii: 0;
» przewidywany poboér paliw: w zaleznosci od zapotrzebowania - niemozliwe do okre$lenia;
* przewidywane zuzycie SUrowcow:
» kruszywo: w zalezno$ci od zapotrzebowania - niemozliwe do okreslenia;
» drewno: w zalezno$ci od zapotrzebowania - niemozliwe do okre$lenia; jednak nie wiecej niz
2,5 m3 na cztery lata.

Zrbwnowazone trasy rowerowe charakteryzujg sie minimalnym naktadem prac na ich utrzymanie.

Prace w celu ich utrzymania to przede wszystkim okresowe sprawdzanie stanu poszczeg6inych

elementéw:

 regularne sprawdzanie stanu oznakowania tras;

» okresowe sprawdzanie stanu nawierzchni;

* sprawdzanie stanu nawierzchni po wzmozonych opadach;

» sprawdzanie przejezdnos$ci Sciezek po wichurach - sprawdzenie obecnosci gatezi i powalonych
drzew;

» okresowe sprawdzanie stanu konstrukcji drewnianych (ktadek).

Prace remontowe bedg polegaty na:
* naprawie zniszczonej nawierzchni $ciezek poprzez dostarczenie niewielkiej ilosci kruszywa oraz
zageszczenie go W miejscach najbardziej narazonych na zuzycie/zniszczenie;
» sprawdzaniu stanu konstrukcji drewnianych (m.in. ktadek) oraz ewentualnej naprawie poprzez
uzupetnienie brakujgcych lub potamanych desek stanowigcych nawierzchnig; nie czesciej niz
raz na 4 lata wymiana elementow konstrukcyjnych w postaci dzwigarow i przeset;
* naprawie, uzupetnieniu lub wymianie zniszczonych elementéw oznakowania tras;
* usunieciu wiatrotomow z korytarza $ciezki.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko — analiza miejsc wrazliwych przyrodniczo

6.1. Informacje dotyczace srodowiska:
Planowana trasa na catej dtugosci przebiega przez obszar Natura 2000 PLH020074. Szczegbtowy
spis siedlisk i gatunkdédw w obszarze, ktérych planowany jest przebieg remontowanych Sciezek oraz
wykorzystanie istniejgcych drdég gruntowych i asfaltowych przedstawiono ponize;j.

Trasy rowerowe planowanej inwestycji przebiegajg przez nastepujace siedliska:
* 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

* 91F0 Legowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

* 9190-2 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy



9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

Trasy rowerowe planowanej inwestycji przebiegajg w sgsiedztwie stanowisk gatunkow:

1061 Maculinea nausithous
1084 Osmoderma eremita
1037 Ophiogomphus cecilia
A238 Dendrocopos medius
A321 Ficedula albicollis
A236 Dryocopus martius
A234 Picus canus

1324 Myotis myotis

1321 Myotis emarginatus
1308 Barbastella barbastellus
1355 Lutra lutra

1323 Myotis bechsteinii

Miejsca, w ktorych trasy przebiegajg w sasiedztwie lub krzyzujg sie z wymienionymi siedliskami
i stanowiskami gatunkow zaznaczono w zatgczniku na mapie nr 1.

6.2. Analiza etapu realizaciji
Odpowiednio dobrane metody budowy i projektowania przebiegu trasy w znacznym stopniu
ograniczg jej negatywny wptyw na srodowisko podczas realizacji inwestyciji:

Etap budowy kazdego z odcinkéw trasy przebiega sprawnie (okoto 500-700 m na tydzien).
Kazdego dnia oddawane jest 100— 140 m gotowej trasy (od momentu uprzatnigcia korytarza do
zageszczenia nawierzchni). Zapewnia to:

 osiggniecie parametréw zapobiegajgcych erozji wodnej i wietrznej Sciezki, co w konsekwenciji
ogranicza do minimum mozliwo$¢ przedostawania si¢ pytu do wod powierzchniowych i
powietrza;

» obecno$¢ sprzetu budowlanego i pracownikdbw ogranicza sie do jednego dnia na 70 m
Sciezki, co w konsekwencji powoduje ze niekorzystne oddziatywanie procesu budowy na
danym fragmencie trasy trwa bardzo krotko;

+ transport sprzetu budowlanego odbywa sie tylko raz na dany odcinek trasy; dostarczany jest
na poczgtek odcinka, a nastepnie zostaje na terenie inwestycji, nie przejezdza po juz
wybudowanych odcinkach trasy;

» brak koniecznosci zjezdzania sprzetem budowlanym poza obrys $ciezki, co zapobiega
mechanicznemu uszkodzeniu roslinnosci woko6t budowanej trasy;

Trasa budowana jest z naturalnych materiatbw. W przypadku opisywanej inwestycji zaktada sie

uzycie kruszywa o maksymalnie zblizonych parametrach do gruntu rodzimego. Dzieki temu

minimalizuje sie mozliwos¢ zmiany odczynu gleby. Na trasie bedg takze odcinki z nawierzchnig
rodzimg (nawierzchnia utozona z kamieni odzyskanych podczas prac ziemnych).

Sciezka zajmuje bardzo matg powierzchnig lasu;

Dzieki odpowiedniemu projektowi unika sie koniecznosci wycinania drzew;

Stosowanie sprzetu w dobrym stanie technicznym oraz codzienne inspekcje stanu technicznego

maszyn zapewniajg minimalne ryzyko przedostania sie substancji ropopochodnych do gleby lub

wod powierzchniowych;

Odpady nienadajgce sie¢ do ponownego wykorzystania wytworzone w trakcie realizacji bgdz

ewentualnej likwidacji planowanego przedsiewziecia, zostang w catoéci przekazane

uprawnionym jednostkom do odzysku lub unieszkodliwienia;

W czasie prowadzenia rob6t wykonawca bedzie miat obowigzek zna¢ i stosowac¢ wszelkie

przepisy dotyczace ochrony Srodowiska naturalnego, w tym obszaréw Natura 2000 oraz bedzie

miat obowigzek stosowac sie¢ do wewnetrznych ustalern prowadzenia rob6t budowlanych na
terenie Nadle$nictwa Henrykow. Wykonawca bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla

obszar6bw chronionych oraz gatunkow zwierzgt je zamieszkujgcych, wynikajgcych z

prowadzonych dziatar na tym terenie;
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» Zaktada sie, ze proces budowy zréwnowazonej trasy rowerowej potrwa okoto 2 miesiecy.
Zatozenie trwania czasu budowy przyjete jest dla dwoéch ekip budowlanych pracujgcych
jednoczesnie.

» Znaczna czg$c¢ trasy wyznaczona jest po istniejgcych drogach lesnych i asfaltowych, na ktorych
umieszczone bedzie jedynie oznakowanie.

Ocenia sie, ze proces budowy ma znikome znaczenie oraz oddziatywanie na siedliska i gatunki
znajdujgce sie w sgsiedztwie planowanej trasy rowerowej. Trasy nie powodujg erozji gleby,
zajmujg znikomg powierzchnie. Pozostajg oddzielone naturalnymi granicami od gniazd ptakéw
oraz nietoperzy. Projekt nie ingeruje w nabrzeza ciekbw wodnych, ani w tgki ktére sg ostojg dla
w.w. bezkregowcow. W trakcie oczyszczania korytarza Sciezki sprochniate drzewa lezace na
gruncie nie sg wywozone z lasu, a jedynie przenoszone co wpisuje sie¢ w strategie ochrony
Pachnicy Debowej. CzeS¢ trasy jest jedynie wyznaczona i nie bedg prowadzone na niej prace
budowlane. Pozwala to sadzi¢, ze powstawanie trasy rowerowej bedzie miato znikomy wptyw na
Srodowisko.

Przebieg trasy zostat tak zaprojektowany, aby maksymalnie omijat siedliska i stanowiska gatunkéw
znajdujgcych sie na obszarze realizacji inwestyciji.

6.3. Analiza etapu eksploataciji

Odpowiednie metody budowy i projektowania zrébwnowazonej trasy rowerowej opisane w pkt 6.2 w

znaczacym stopniu przyczynig sie do zminimalizowania negatywnego wptywu podczas

eksploataciji:

* Remonty Sciezek nigdy nie odbywajg sie na catej ich dtugosci, a na krétkich odcinkach.

* Przewiduje sig, ze w przypadku wykonania przedmiotu projektu zgodnie ze sztuka, pierwsze
remonty wymagajgce uzycia maszyn budowlanych bedg niezbedne dopiero po 5 latach
eksploatacji. W ciggu pierwszych 5 lat eksploatacji ewentualne konserwacje lub naprawy bedag
wykonywane przy uzyciu narzedzi recznych.

+ Ewentualne prace w postaci wycinania wiatrotoméw pilarkami spalinowymi sg mozliwym
zrodtem hatasu i emitowania gazéw spalinowych. Czestotliwo$¢ wykonywania prac jest zalezna
od warunkéw pogodowych.

» Wykonanie $ciezki zgodnie ze wszystkim zatozeniami gwarantuje:

* ograniczenie erozji wodnej;

 ograniczenie przedostawania sie kruszywa i pytu do gleby oraz wod powierzchniowych;

» ograniczenie do minimum ilosci prac remontowych i konserwacyjnych wymagajacych uzycia
maszyn.

* Ze wzgledu na przeznaczenie tras, uzytkownikiem tego typu obiektu mogag by¢ rowerzysci i
piesi. Ich obecnos¢ nie powoduje nadmiernego hatasu.

» Przebieg tras zostat tak zaprojektowany, aby skanalizowa¢ ruch turystyczny.

Ocenia sie, ze eksploatacja zrbwnowazonych tras pieszo—rowerowych bedzie miata znikome
oddziatywanie na srodowisko ze wzgledu na brak ingerencji w cieki wodne oraz przebieg omijajgcy
szczegOlnie wrazliwe siedliska. Utrzymanie tras wymaga niewielkich naktaddéw energii i pracy, a
wykonanie przedmiotu projektu zgodnie ze sztuka sprzyja ograniczeniu ilosci koniecznych prac
remontowych do minimum. Ponadto eksploatacja tras przez turystow wpisuje sie w zatozenia
ochrony obszaru w postaci kanalizowania i regulowania ruchu turystycznego.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

W trakcie budowy istnieje potencjalne niebezpieczernstwo zanieczyszczenia gruntéw substancjami
ropopochodnymi pochodzacymi z maszyn budowlanych i srodkéw transportu (potencjalne mikro-
wycieki olejow przektadniowych, silnikowych, paliwa, itp.). W celu minimalizacji ryzyka
zanieczyszczenia gruntow tego rodzaju substancjami wykonawca tras bedzie zobowigzany, aby
sprzet budowlany oraz $rodki transportu przechodzity codzienng staranng kontrole stanu
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technicznego. Pozwoli to zminimalizowa¢ ryzyko zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego
i szybka eliminacje potencjalnych wyciekéw substancji ropopochodnych. Srodki transportu beda
przebywac na terenach lesnych tylko i wytgcznie w czasie dostawy, i roztadunku materiatéw. Nie
przewiduje si¢ ich parkowania na terenie inwestycji. Po zakoriczeniu budowy przewiduje sie
poruszanie pojazdéw mechanicznych tylko w obrebie drdg leSnych, a maszyn budowlanych tylko i
wytgcznie w razie powaznych remontow.

Na etapie eksploatacji minimalizowanie erozji $ciezki, a co za tym idzie ograniczenie wyptukiwania
pytu i kruszywa, zapewnione jest przez odpowiednie zaprojektowanie Sciezki. Czeste odwrécenia
nachylania terenu, brak diugich jednostajnie opadajgcych odcinkéw oraz trawersowanie stoku w
my$| zasady, ze maksymalne nachylenie Sciezki nie moze przekraczac potowy wartosci nachylenia
trawersowanego stoku, zapobiega wartkiemu sptywaniu wody wzdtuz Sciezki. Woda jest
odprowadzana ze Sciezki co krotki odcinek.

Wszystkie cieki wodne, ktore sg przecinane przez $ciezke sg zabezpieczone przed kontaktem
z uzytkownikiem. Nad wiekszymi ciekami, terenami podmoktymi oraz rzekami budowane sg ktadki.
Mniejsze cieki wodne zabezpieczane sg poprzez budowanie przepustdédw lub utozenie i klinowanie
w nich duzych rodzimych kamieni na catej szeroko$ci i dtugos$ci cieku oraz stworzenie kamiennej
nawierzchni na odcinku 3 metrow dojazdu do cieku oraz 3 metrédw wyjazdu z cieku. Takie
rozwigzanie zapewnia zabezpieczenie przed erozjg podmoktego gruntu oraz wydostawaniem sie
poza obszar cieku rozmoknietej gleby. Utozenie kamiennej nawierzchni przed ciekiem wodnym
pozwala na odizolowanie k&t roweru od podfoza i nie przenoszenie materiatu do wody, za$ ta
sama nawierzchnia za ciekiem pozwala na osuszenie két i nierozmakanie nawierzchni po
wyjezdzie z cieku.

7.1. Emisja gazéw i pytdow do powietrza

Faza budowy bedzie charakteryzowata si¢ oddziatywaniem na stan powietrza. Prace ziemne nie
pozostajg bez wptywu na zapylenie powietrza, mozliwe jest takze podwyzszenie stezen niektorych
substancji gazowych. Dotyczy to w szczegdlnosci substancji emitowanych z silnikéw spalinowych
(transport i praca maszyn budowlanych).

Okreslenie skali oddziatywania i zasiegu wystepowania okreslonych stezen danej substancji nie
jest mozliwe. Z punktu widzenia prawa stosunkowo krotkotrwate oddziatywanie zwigzane
z pracami budowlanymi nie podlega normowaniu (w ramach, ktérego mozna okresli¢ wielkos¢
emisji dopuszczalnej).

W literaturze trudno znalezé w petni wiarygodne dane o wielkoSci emisji zwigzanej z pracami
budowlanymi, a te, ktére sg dostepne wykazujg znaczng rozbieznosc.

W przypadku tej inwestycji ograniczaniu emisji sprzyja natychmiastowe zagospodarowanie
(formowanie i zageszczanie) powierzchni, ktéra zostata odstonieta i narazona na erozje wietrzna.

W wyniku spalania paliwa tj. benzyny i oleju napedowego w silnikach Ssrodkéw transportu jak

i maszyn budowlanych bedzie dochodzito do emisji pylu zawieszonego, tlenku wegla (CO),

benzenu (CeHs), weglowodorow alifatycznych (CxHy) i aromatycznych oraz tlenkéw azotu (NOy) i

tlenkdw siarki (SOx). Niewielkiej emisji gazéw sprzyja:

* uzywanie maszyn budowlanych z silnikami o niskiej pojemnosci skokowej. Przektada si¢ to na
niewielkie zuzycie paliwa, co wptywa na nizszg emisje w.w. gazéw;

« transport materiatdw (kruszywa) w bezposrednie sgsiedztwo budowanej Sciezki, co ogranicza
potrzebe transportu kruszywa na duzych odlegtosciach.

Po zakoriczeniu budowy przewiduje sie znikomg emisje gazow i pytdw do powietrza. Emisja pytdw
jest ograniczona odpowiednim zaprojektowaniem $ciezki, ktére zapobiega erozji nawierzchni, a w
konsekwencji zapyleniu. Sporadyczne pojawianie sie¢ pojazddw mechanicznych i maszyn
budowlanych ogranicza emisje gazéw.
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7.2. Emisja hatasu

W trakcie robdét budowlanych wykorzystywany bedzie sprzet budowlany i Srodki transportu,
stanowigce zrédto hatasu i drgan. Emitowany hatas bedzie oddziatywat na bezposrednig okolice
budowanej Sciezki. Do podstawowych zrodet hatasu zwigzanych z procesem budowy nalezy
zaliczy¢:

* minikoparke;

» wozidio;

+ pilarke spalinowg;

* ptytowg zageszczarke wibracyjng;

* wywrotke;

+ samochod dostawczy.

Kwestie dotyczace dopuszczalnej mocy akustycznej, miedzy innymi, urzgdzen wykorzystywanych
na placu budowy reguluje Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.
w sprawie zasadniczych wymagari dla urzgadzeri uzywanych na zewngtrz pomieszczeri w zakresie
emisji hatasu do srodowiska. Przy organizowaniu placu budowy nalezy zwr6ci¢ szczegblng uwage,
aby urzadzenia spetniaty wymogi ich mocy akustycznej wynikajgce z w.w. rozporzgdzenia.
Spetnienie tych warunkéw nie wyeliminuje catkowicie uciazliwosci na terenach otaczajgcych plac
budowy, ale nalezy pamieta¢, ze czas budowy jest ograniczony i po jej zakoriczeniu ucigzliwosci
ustang. Dla ograniczenia ucigzliwosci akustycznych prace budowlane powinny by¢ prowadzone
tylko w porze dziennej. Po zakoriczeniu budowy nie przewiduje sie ucigzliwosci akustycznych.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko
Ze wzgledu na matg skale projektu i oddalenie od granicy z Czechami o okoto 20 kilometréw nie

bedzie mozliwe oddziatywanie transgraniczne.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

Natura 2000 PLH020074

10. Zakres oddzialywania

Zakres oddziatywania planowanej inwestycji zostat zaznaczony na mapie nr 1, gdzie zaznaczono
przebieg trasy. Zakresem oddziatywania dla budowanej i istniejacej Sciezki jest 1 m szerokoSci
Sciezki oraz po 1 m z kazdej strony Sciezki - korytarz o szerokosci 3 m. Zakresem oddziatywania
dla istniejgcej drogi jest szerokosé danej drogi.

11. Spis zalgcznikéw
 Mapa nr 1 - Przebieg tras wraz z matg architekturg, obszarami, siedliskami i stanowiskami
Natura 2000.
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