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II. CZESC OPISOWA
1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zastgpczej organizacji ruchu drogowego na
czas realizacji inwestycji ,,PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 395 W NOWY

DWORZE - BUDOWA CHODNIKA ETAP II.”. Organizacja wprowadzona od
01.04.2019 do 31.08.20109r.

1.2. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o umowe zawarta z Gming Zigbice oraz
porozumieniem z DSDiK.

1.3. Materiaty wyj$ciowe do opracowania projektu

Niniejszy projekt wykonano w oparciu o nastgpujace materiaty i dokumenty:
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

Projekt budowlany dotyczacy zadania

Ustawa z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.
Rozporzadzenie MI oraz MSWiA z dnia 31.07.2002r. ,,Znaki i sygnaty drogowe”.
Rozporzadzenie MI z dnia 23.09.2003r. ,,W sprawie szczegélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem”.
® wizja w terenie.

2. Charakterystyka drogi i ruchu.

Droga wojewodzka 395 zaliczona jako droga kategorii G. Droga o nawierzchni asfaltowe;j
szerokosci 6,0 m bez chodnikow. Dozwolona predkos¢ jazdy pojazddéw na projektowanym
odcinku wynosi 50 km/h — obszar zabudowany. Natgzenie ruchu $rednie KR-3, ruch
samochodoéw osobowych i cigzarowych. W obrebie wprowadzanej organizacji ruchu brak
istniejacego oznakowania pionowego. SDR — 65.

3. Mozliwe utrudnienia i zagrozenia.

Utrudnieniami w ruchu kolowym w ciagu drogi wojewodzkiej jest zwgzenie jednego pasa
ruchu do szerokos$ci 2,5 m. Ruch pieszy druga strong jezdni.

Zagrozeniami w ruchu kotowym sa poruszanie si¢ pojazdéw i maszyn budowlanych w
pasie drogowym.

4. Opis rozwiazan projektowych
4.1. Wymogi i zalecenia

4.1.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

e Zasady ogolne



Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystgpujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnié
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory, tasmy, tablice) uzyte do zabezpieczenia
1 oznakowania robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy
oraz utrzymane w naleZytym stanie przez czas trwania robot. Dla urzadzen bezpieczenstwa
ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biata, czerwona. Jezeli urzadzenia te zawieraja
elementy odblaskowe powinny mie¢ one ksztatt kota lub prostokata i by¢ widoczne w okresie
od zmroku do $witu z odlegtosci, co najmniej 150m przy oswietleniu swiattami drogowymi.
Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewnia¢ ich
stabilnos$¢.

Osoby wykonujace roboty w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza
koloru pomaranczowego oraz wyposazone w elementy odblaskowe o barwie zo6ttej lub
pomaranczowej utatwiajacej spostrzeganie przez kierujacych.

. Zapora drogowa U-20a, U-20c

Uzywana jest do wygradzania miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym. Mozna ja
stosowa¢ jako wygrodzenie w poprzek 1 wzdhuz drogi z wyjatkiem tych przypadkow,

w ktorych stosowana jest tablica kierujaca. Dtugo$¢ zapoér drogowych powinna by¢
dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz 0,75m (musi zawierac
co najmniej dwa pola czerwone i jedno biale). Zapory ustawiane w poprzek drogi powinny
by¢ pokryte materiatlem odblaskowym lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej z
barwa tfa, na ktérym zostaty umieszczone. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot
nalezy umocowac¢ na wysokosci od 0,9m do 1,2m. mierzac od poziomu nawierzchni do gérne;j
krawedzi zapory. Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to
dolna krawedz znaku nie moze znajdowac si¢ ponizej gornej krawedzi zapory.

o Tablice kierujace U-21

Tablice kierujace mozna stosowac jedynie do wygradzania wzdtuz jezdni. Ustawienie tablic
kierujacych wzdtuz jezdni w nalezy ustawia¢ w odlegtosciach, co 10m.

e Tablica kierujaca U-3¢, U-3d

Tablica ta przeznaczona jest do dodatkowego ostrzegania kierujacych o nagtej zmianie
toru jazdy, np. przy zwe¢zeniu jezdni, ostrym zakrecie, zamknigciu drogi. Dtugos$¢ tablicy
kierujacej powinna by¢ dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krotsza niz
1.2 m. Tablica kierujaca powinna by¢ pokryta materiatem odblaskowym na catej powierzchni.
Tablice umieszcza si¢ na wysokosci 0.6 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do dolne;j
krawedzi tablicy.
4.1.2. Znaki drogowe

e Zasady og6lne

Znaki pionowe umieszcza sig:



- po prawej stronie jezdni, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu,
- po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jazdy z okreslonej strony
znaku.

e Sposob umieszczania znakow

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach. Wykonanych z materialow
trwatych. Zaleca si¢ mocowanie znakow na stupkach metalowych o przekroju okraghym.
Dopuszcza sig tez wykorzystanie stupkow linii telekomunikacyjnej, latarni, stupéw
trakcyjnych do mocowania na nich konstrukeji podtrzymujace tarcze¢ znakow pod warunkiem,
ze umieszczenie znaku bedzie zgodne z przepisami instrukcji 1 nie bgdzie wptywato na
korozje obiektu. Na jednym wsporniku umieszcza sig¢ z zasady jeden znak. Nastgpny znak
powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci, co najmniej 10 m. Jezeli ze
wzgledow lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednym
stupku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakéw powinny
by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni dla znakow:

- odblaskowych o ok. 5° w kierunku jezdni,

e (dlegtos¢ znakéw od jezdni

Odlegtos¢ znakéw pionowych powinna wynosié:
- nadrogach z poboczami gruntowymi na krawedzi pobocza, jednak w odlegtosci nie
mniejszej niz 0.5 m od krawedzi jezdni,
- naulicach w odlegtosci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni.
Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, Kota, kwadratu, prostokata).

e  Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysoko$¢ umieszczania znakoéw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze, jednak nie moze by¢ nizsza niz 2 m na ulicach oraz 1,5 m na
drogach nie bgdacych ulicami w obszarze zabudowanym.

4.2. Przyjete zalozenia projektowe.

Przy opracowaniu niniejszego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie

drogowym przyjeto nastepujace zatozenia:

- Pozostawiony pas ruchu dla pojazdow o szerokosci min. 5,5 m.

- Maksymalny odcinek robot budowlanych nie bedzie przekraczat 250 m.

- Na odcinku prowadzonych robot zostanie ograniczona predkos¢ pojazdow do 30km/h,
wraz z zakazem wyprzedzania.

- Natezenie ruchu kotowego $rednie samochodéw osobowych i cigzarowych.

- Ruch pieszych prowadzony druga strong jezdni, w miejsca doj$¢ do budynkdw,
wykonawca zapewni bezpieczne dojscie po placu budowy..

4.3. Opis robot budowlanych.

Przebudowa drogi polega na:
Budowie chodnika jednostronnego oraz remoncie skrzyzowania z droga gminna.



4.4 Opis oznakowania robot.

W pasie drogowym drogi wojewoddzkiej prowadzone beda roboty zwiazane z realizacja
inwestycji. Jeden pas jezdni zostanie zwgzony do szeroko$ci min. 2,5 m. W zwiazku z
powyzszym wprowadza si¢ oznakowanie zastgpcze ruchu drogowego

Oddzielenie pasa robot budowlanych od pasa ruchu podtuznie po przez tablice U-21 w
odstepach, co 10 m, w miejscach zwezenia pasa jezdni ustawia¢ znaki U-3d oraz U-20c
ustawiony po przeciwnej stronie do kierunku ruchu.. Ponadto nalezy oznakowac pas drogowy
znakami wielkosci duzej zgodnie ze schematem oznakowania zastepczego. Znaki pokryte
folia 2 generacji.

- Oznakowanie ciagle w trakcie realizacji inwestycji

Na catym odcinku robdt budowlanych wprowadza sig ograniczenie predkosci do 30 km/h
(znak B-33) wraz z zakazem wyprzedzania (znak B-25). Ustawienie znakow w odlegtosci 30
m od prowadzonych robdt budowlanych.

W odlegtosci 50 m od prowadzonych robot budowlanych ustawi¢ znak ,,roboty na drodze”
(A-14) oraz A-12b lub A-12c ,,zwe¢zenie jezdni prawo lub lewostronne”

- Oznakowanie dodatkowe w trakcie wykonywania rob6t budowlanych

W odlegtosci 20 m od konca prowadzonych robot nalezy ustawi¢ znak B-42 ,,odwotanie
zakazow”.

Ponadto na odcinku prowadzonych robdt ustawi¢ znak B-41 ,,zakaz ruchu pieszych” z
tabliczka ,,przej$cie druga strong jezdni”.

Opracowatl:

III. CZESC GRAFICZNA

Uwaga:
Na schemacie w odcieniach szarosci znaki istniejace.
W kolorach znaki projektowane.



