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II. CZESC OPISOWA
1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zastgpczej organizacji ruchu
drogowego na czas realizacji inwestycji ,,Przebudowa drogi gminnej ul. Mata w Zigbicach”.
Organizacjg¢ zastgpcza wprowadza si¢ od 15.10.2019r do 30.07.2020r..
1.2. Dane ogdlne

Temat: Projekt zastgpczej organizacji ruchu drogowego na czas

realizacji inwestycji.
Dotyczy opracowania: Przebudowa drogi gminnej ul. Mata w Zigbicach

Branza: Drogowa — organizacja ruchu
Inwestor: Gmina Zigbice
Projektant: mgr inz. Robert Szczepanek

1.3. Podstawa opracowania
Niniejsze opracowanie wykonano w oparciu o umowg zawarta z Gming Zigbice.
1.4. Materiaty wyj$ciowe do opracowania projektu

Niniejszy projekt wykonano w oparciu o nastgpujace materiaty i dokumenty:
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

Projekt budowlany dotyczacy zadania

Ustawa z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.
Rozporzadzenie MI oraz MSWiA z dnia 31.07.2002r. ,,Znaki i sygnaty drogowe”.
Rozporzadzenie MI z dnia 23.09.2003r. ,,W sprawie szczegdélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem”.
e wizja w terenie.



2. Charakterystyka drogi i ruchu.

Ulica Mata i Dgbowa w Zigbicach stanowia drogi gminne dojazdowe. Drogi gminne o
nawierzchni asfaltowej szeroko$ci 4,5 m bez chodnikéw. Dozwolona predkos¢ jazdy
pojazdoéw na projektowanym odcinku wynosi 50 km/h — obszar zabudowany. Natezenie ruchu
lekkie KR-1, ruch samochodow osobowych. W obrgbie wprowadzanej organizacji ruchu
istniejace oznakowanie pionowego wg schematow, brak oznakowania poziomego.

Ulica Gliwicka stanowi drogg powiatowa kategorii Z. Nawierzchnia asfaltowa szerokos$ci
5,5 m z jednostronnym chodnikiem oddzielonym pasem zieleni. Dozwolona predko$¢ jazdy
pojazdoéw na projektowanym odcinku wynosi 50 km/h — obszar zabudowany. Natgzenie ruchu
srednie KR-3, ruch samochodéw osobowych i cigzarowych. W obregbie wprowadzane;j
organizacji ruchu istniejace oznakowanie pionowego wg schematow, brak oznakowania
poziomego.

3. Mozliwe utrudnienia i zagrozenia.

Utrudnieniami w ruchu kotowym w ciagu drogi powiatowej jest zwezenie jednego pasa
jezdni z szerokosci 2,75 do 2,25 m. W ruchu pieszym nie wystgpuja utrudnienia.
Utrudnieniami w ruchu kolowym w ciagu drogi gminnej jest wytaczenie z ruchu odcinka od
ul. Gliwickiej do ul. Dgbowej, dojazd dla mieszkancow przez ul. Piastowska i Spotdzielcza.
Na pozostatym odcinku zwezenie pasa jezdni z szerokosci 4,5 do 2,25 m ruch wahadlowy.
Ruch pieszy prowadzony przez plac budowy wydzielonymi szlakami oraz na przekopach
ktadki dla pieszych.

Zagrozeniami w ruchu kotowym jest zawegzenie jednego pasa ruchu drogi powiatowej,
brak mozliwosci przejazdu dwoch samochoddéw cigzarowych na raz. W ruchu pieszym
zagrozeniem jest nieroOwna powierzchnia ciagu pieszego w trakcie realizacji robot
budowlanych.

4. Opis rozwiazan projektowych

4.1. Wymogi i zalecenia

4.1.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
e Zasady ogolne

Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnié
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory, tasmy, tablice) uzyte do zabezpieczenia
1 oznakowania robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy
oraz utrzymane w nalezytym stanie przez czas trwania robodt. Dla urzadzen bezpieczenstwa
ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biata, czerwona. Jezeli urzadzenia te zawieraja
elementy odblaskowe powinny mie¢ one ksztatt kota lub prostokata i by¢ widoczne w okresie
od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150m przy o$wietleniu $wiattami drogowymi.
Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewnia¢ ich
stabilnos$¢.

Osoby wykonujace roboty w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza
koloru pomaranczowego oraz wyposazone w elementy odblaskowe o barwie zo6ttej lub
pomaranczowej utatwiajacej spostrzeganie przez kierujacych.



. Zapora drogowa U-20a, U-20c

Uzywana jest do wygradzania miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym. Mozna ja
stosowa¢ jako wygrodzenie w poprzek i wzdtuz drogi z wyjatkiem tych przypadkow,

w ktorych stosowana jest tablica kierujaca. Dtugo$¢ zapoér drogowych powinna by¢
dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz 0,75m (musi zawierac
co najmniej dwa pola czerwone i jedno biale). Zapory ustawiane w poprzek drogi powinny
by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej z
barwa tfa, na ktérym zostaty umieszczone. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot
nalezy umocowac¢ na wysokosci od 0,9m do 1,2m. mierzac od poziomu nawierzchni do gorne;j
krawedzi zapory. Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to
dolna krawedz znaku nie moze znajdowac si¢ ponizej gornej krawedzi zapory.

J Tasmy ostrzegawcze U-22

Mozna stosowac je zamiennie z zaporami, lecz jedynie do wygradzania wykopoéw o
glebokosci do 0,5m. z wyjatkiem wygrodzen w poprzek jezdni. Ta§my powinny by¢
rozmieszczone na wysokosci 0,9m. do 1,2m. liczac od poziomu nawierzchni.

e Tablica kierujaca U-3¢, U-3d

Tablica ta przeznaczona jest do dodatkowego ostrzegania kierujacych o nagtej zmianie
toru jazdy, np. przy zwe¢zeniu jezdni, ostrym zakrecie, zamknigciu drogi. Dtugos$¢ tablicy
kierujacej powinna by¢ dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krotsza niz
1.2 m. Tablica kierujaca powinna by¢ pokryta materiatem odblaskowym na catej powierzchni.
Tablice umieszcza si¢ na wysokosci 0.6 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do dolne;j
krawedzi tablicy.

4.1.2. Znaki drogowe
e Zasady og6lne

Znaki pionowe umieszcza sig:

- po prawej stronie jezdni, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu,

- po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jazdy z okreslonej strony
znaku.

e Spos6b umieszczania znakow

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach. Wykonanych z materiatow
trwalych. Zaleca si¢ mocowanie znakow na stupkach metalowych o przekroju okragtym.
Dopuszcza sig tez wykorzystanie stupkow linii telekomunikacyjnej, latarni, shupow
trakcyjnych do mocowania na nich konstrukcji podtrzymujace tarcz¢ znakéw pod warunkiem,
Ze umieszczenie znaku bedzie zgodne z przepisami instrukcji i nie bedzie wptywato na
korozj¢ obiektu. Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny znak
powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci, co najmniej 10 m. Jezeli ze
wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednym
stupku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakoéw powinny
by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni dla znakow:



- odblaskowych o ok. 5° w kierunku jezdni,
e Odlegtos¢ znakdéw od jezdni

Odlegtos¢ znakdéw pionowych powinna wynosic:
- nadrogach z poboczami gruntowymi na krawedzi pobocza, jednak w odlegtosci nie
mniejszej niz 0.5 m od krawedzi jezdni,
- naulicach w odlegltosci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni.
Odlegtlos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, Kota, kwadratu, prostokata).

e  Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysoko$¢ umieszczania znakéw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze, jednak nie moze by¢ nizsza niz 2 m na ulicach oraz 1,5 m na
drogach nie bgdacych ulicami w obszarze zabudowanym.

3.1.3. Urzadzenia dodatkowe
. Ktadki dla pieszych

W przypadku wykopu w poprzek chodnika, pobocza nalezy nad wykonanym wykopem
utozy¢ ktadke z porgczami. Ktadka powinna by¢ utozona w poziomie chodnika lub posiada¢
pochylenie o spadku nie wigkszym niz 10%. Szeroko$¢ ktadki nie moze by¢ mniejsza niz 1 m.
Ktadki nad wykopem nalezy rowniez uktada¢ w celu zapewnienia dojscia do obiektow
zlokalizowanych na chodniku badz w jego sasiedztwie, takich jak: budynki, kioski, budki
telefoniczne, przystanki komunikacji publicznej itp.

Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na to, aby konstrukcja uzytych pomostow zapewniata
odpowiednia wytrzymalo$¢ i stabilno$¢, a powierzchnia ich podestu nie byta §liska lub
niero6wna.

4.2. Przyjete zalozenia projektowe

Przy opracowaniu niniejszego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie

drogowym przyjeto nastepujace zatozenia:

- Prace budowlane prowadzone w pasie drogowym drogi powiatowej nie ingerujace w
nawierzchnie asfaltowa. Zawegzenie 0,5 m stanowi plac budowy.

- Wygrodzenie placu budowy barierami U-20a zapewniajace dwa pasy ruchu o szerokosci
min. 5,0 m

- Ze wzgledu na mozliwe utrudnienia w ruchu wprowadza si¢ ograniczenie predkosci do 30
km/h oraz pierwszenstwo dla pojazdow nadjezdzajacych pasem bez zawezenia na odcinku
prowadzonych roboét. (zwezenie pasa ruchu)

- Odcinek ul. Malej 1 Dgbowej zostana wytaczone z ruchu kotowego, mieszkancy maja
mozliwo$¢ dojazdu z ul. Piastowskiej oraz Spoétdzielcze;.

- Na pozostalym odcinku ul. Matej wprowadza si¢ ruch wahadlowy na odcinkach
zapewniajacych widocznos$¢ calego przewezenia.

- Nategzenie ruchu pieszego jest male, wykonawca robdt zapewni bezpieczne przejscie dla
pieszych w obrgbie robot budowalnych

- W trakcie wykonywania rob6t budowlanych, wykonawca zapewni dojscie i1 dojazd dla
mieszkancow.



4.3. Opis oznakowania robot.

W pasie drogowym drogi powiatowej prowadzone bgda roboty zwiazane z realizacja
inwestycji. Bezposrednio przy jezdni drogi powiatowej wykonywane roboty to przebudowa
nawierzchni ul. Matej oraz chodnikow.. W zwiazku z powyzszym wprowadza si¢
oznakowanie zast¢pcze ruchu drogowego

Oddzielenie pasa robot budowlanych od pasa ruchu po przez zapory U-20a i w miejscach
zwezenia jezdni ustawia¢ znaki U-3d. Ponadto nalezy oznakowa¢ pas drogowy znakami
wielkosci sredniej zgodnie ze schematem oznakowania zastgpczego.

Opracowat:

III. CZESC GRAFICZNA

Uwaga:
Na schemacie w odcieniach szarosci znaki istniejace.
W Kkolorach znaki projektowane.



