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II. CZESC OPISOWA

1.

1.L

Wstep

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zastepczej organizacji ruchu

drogowego dla inwestycji ,Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Skalice™.
Organizacja zastgpcza ruchu drogowego zostanie wprowadzona od 30.05.2020r.
Przywrécona stalej organizacja ruchu drogowego nastapi do 31.10.2020r.

1.2

Dane ogélne

Temat: Projekt zast¢pczej organizacji ruchu drogowego
Dotyczy opracowania: Przebudowa drogi gminnej w m. Skalice

Branza: Drogowa — organizacja ruchu
Inwestor: Gmina Zigbice
Projektant: mgr inz. Robert Szczepanek

. Podstawa opracowania

Ninigjsze opracowanie wykonano w oparciu 0 umowe zawarta z Gming Ziebice.

. Materiaty wyjsciowe do opracowania projektu

Niniejszy projekt wykonano w oparciu o nastgpujace materiaty i dokumenty:
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

Projekt budowlany dotyczacy zadania

Ustawa z 20 czerwcea 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.
Rozporzadzenie MI oraz MSWiA z dnia 31.07.2002r. ,,Znaki i sygnaly drogowe”.
Rozporzadzenie MI z dnia 23.09.2003r. ,,W sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem”.
wizja w terenie.



2. Charakterystyka drogi i ruchu.

Droga gminna Nowy Dwor — Sklice klasy L oraz droga powiatowa Henrykow — Jasienica
klasy L. Drogi gminne o nawierzchni asfaltowej szerokosci 5,0 m z jednostronnym
chodnikiem w strefie zabudowy. Dozwolona predkosc jazdy pojazdow na projektowanym
odcinku wynosi 50 km/h — obszar zabudowany oraz 90 km/h poza obszarem zabudowanym
drogi gminnej oraz powiatowej. Nat¢zenie ruchu lekkie KR-1, ruch samochodow osobowych
oraz maszyn rolniczych. Na drodze powiatowej ruch lekko — sredni KR-2 samochodow
osobowych i ciezarowych. W obrebie wprowadzanej organizacji ruchu istniejace
oznakowanie pionowego wg schematéw, brak oznakowania poziomego.

3. Moiliwe utrudnienia i zagrozenia.

Utrudnieniami w ruchu kofowym w ciggu drogi powiatowej jest zwezenie jednego pasa
jezdni z szerokosci 2,75 do 2,25 m. W ruchu pieszym nie wystepujg utrudnienia.
Utrudnieniami w ruchu kolowym w ciggu drogi gminnej jest wylaczenie z ruchu lokalnego na
odcinku 1 km od drogi powiatowej, ruch pojazdow i pieszy mieszkancow oraz dojazd do pol
droga stanowiaca plac budowy.

Zagrozeniami w ruchu kotowym jest zawezenie jednego pasa ruchu drogi powiatowej,
brak mozliwosci przejazdu dwdch samochodow cigzarowych na raz. W ruchu pieszym
zagrozeniem jest nierowna powierzchnia ciagu pieszego w trakcie realizacji robot
budowlanych.

4. Opis rozwigzan projektowych

4.1. Wymogi i zalecenia

4.1.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
e Zasady ogolne

Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnic
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory, tasmy, tablice) uzyte do zabezpieczenia
i oznakowania robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak 1 w nocy
oraz utrzymane w nalezytym stanie przez czas trwania robot. Dla urzadzen bezpieczenstwa
ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala, czerwona. Jezeli urzadzenia te zawieraja
elementy odblaskowe powinny miec¢ one ksztalt kota lub prostokata i by¢ widoczne w okresie
od zmroku do switu z odleglosci co najmniej 150m przy oswietleniu $wiattami drogowymi.
Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewniac ich
stabilnosc.

Osoby wykonujace roboty w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza
koloru pomaranczowego oraz wyposazone w elementy odblaskowe o barwie zoltej lub
pomaranczowej utatwiajacej spostrzeganie przez kierujacych.

° Zapora drogowa U-20a, U-20c¢

Uzywana jest do wygradzania miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym. Mozna ja
stosowac jako wygrodzenie w poprzek 1 wzdhuz drogi z wyjatkiem tych przypadkow,



w ktorych stosowana jest tablica kierujaca. Dlugos¢ zapdr drogowych powinna by¢
dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze byc¢ krotsza niz 0,75m (musi zawierac
co najmniej dwa pola czerwone 1 jedno biate). Zapory ustawiane w poprzek drogi powinny
by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawierac elementy odblaskowe o barwie zgodnej z
barwa tta, na ktorym zostaly umieszczone. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot
nalezy umocowac na wysokosci od 0,9m do 1,2m. mierzac od poziomu nawierzchni do gorne;j
krawedzi zapory. Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to
dolna krawedz znaku nie moze znajdowac si¢ ponizej gornej krawedzi zapory.

o Tasmy ostrzegawcze U-22

Mozna stosowac¢ je zamiennie z zaporami, lecz jedynie do wygradzania wykopow o
glebokosci do 0,5m. z wyjatkiem wygrodzen w poprzek jezdni. Tasmy powinny by¢
rozmieszczone na wysokosci 0,9m. do 1,2m. liczac od poziomu nawierzchni.

e Tablica kierujaca U-3¢c, U-3d

Tablica ta przeznaczona jest do dodatkowego ostrzegania kierujacych o nagtej zmianie
toru jazdy, np. przy zwezeniu jezdni, ostrym zakrecie, zamknigciu drogi. Diugosc tablicy
kierujacej powinna by¢ dostosowana do wystepujacych potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz
1.2 m. Tablica kierujaca powinna by¢ pokryta materialem odblaskowym na catej powierzchni.
Tablice umieszcza si¢ na wysokosci 0.6 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do dolnej

krawedzi tablicy.
4.1.2. Znaki drogowe
e Zasady ogolne

Znaki pionowe umieszcza si¢:

- po prawej stronie jezdni, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu,

- po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jazdy z okreslonej strony
znaku.

e  Sposob umieszczania znakow

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach. Wykonanych z materiatow
trwalych. Zaleca si¢ mocowanie znakow na stupkach metalowych o przekroju okraglym.
Dopuszcza si¢ tez wykorzystanie stupkow linii telekomunikacyjnej, latarni, stupow
trakcyjnych do mocowania na nich konstrukcji podtrzymujace tarcze znakow pod warunkiem,
ze umieszczenie znaku bedzie zgodne z przepisami instrukcji i nie bedzie wplywato na
korozj¢ obiektu. Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny znak
powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci, co najmniej 10 m. Jezeli ze
wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakow na jednym
stupku, mozna je umieszcza¢ w ukladzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakéw powinny
by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni dla znakow:

- odblaskowych o ok. 5° w kierunku jezdni,

e Qdleglos¢ znakéw od jezdni

Odlegtos¢ znakow pionowych powinna wynosié:



- nadrogach z poboczami gruntowymi na krawedzi pobocza, jednak w odlegtosci nie
mniejszej niz 0.5 m od krawedzi jezdni,
- naulicach w odlegtosci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni.
Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, Kota, kwadratu, prostokata).

e  Wysokos¢ umieszczania znakow

Wysokos$¢ umieszczania znakéw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze, jednak nie moze by¢ nizsza niz 2 m na ulicach oraz 1,5 m na
drogach nie bedacych ulicami w obszarze zabudowanym.

3.1.3. Urzadzenia dodatkowe

° Ktadki dla pieszych

W przypadku wykopu w poprzek chodnika, pobocza nalezy nad wykonanym wykopem
ulozy¢ kladke z porgczami. Ktadka powinna by¢ utozona w poziomie chodnika lub posiadac
pochylenie o spadku nie wigkszym niz 10%. Szerokos$¢ kladki nie moze by¢ mniejsza niz 1 m.
Ktadki nad wykopem nalezy rowniez uktada¢ w celu zapewnienia dojscia do obiektéw
zlokalizowanych na chodniku badz w jego sasiedztwie, takich jak: budynki, kioski, budki
telefoniczne, przystanki komunikacji publicznej itp.

Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na to, aby konstrukcja uzytych pomostow zapewniata
odpowiednia wytrzymatosc i stabilnos¢, a powierzchnia ich podestu nie byta sliska lub
nierdwna.

4.2. Przyjete zalozenia projektowe

Przy opracowaniu niniejszego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie

drogowym przyjeto nastepujace zatozenia:

- Prace budowlane prowadzone w pasie drogowym drogi powiatowej nie ingerujace w
nawierzchnie asfaltowa. Zawezenie 0,5 m stanowi plac budowy.

- Wpygrodzenie placu budowy barierami U-20a zapewniajace dwa pasy ruchu o szerokosci
min. 50 m

- Ze wzgledu na mozliwe utrudnienia w ruchu wprowadza sie ograniczenie predkosci do 30
kn/h stopniowane oraz pierwszenstwo dla pojazdow nadjezdzajacych pasem bez
zawezenia na odcinku prowadzonych robot. (zwezenie pasa ruchu)

- Droga gminna na odcinku robot budowlanych zostaje wylaczona z ruchu kotowego. Ze
wzgledu na lokalny charakter drogi nie wprowadza si¢ objazdu.

- Natezenie ruchu pieszego jest mate, wykonawca robot zapewni bezpieczne przejscie dla
pieszych w obrebie robot budowlanych.

- W trakcie wykonywania robot budowlanych, wykonawca zapewni dojscie i dojazd dla
mieszkancow oraz do pol.

4.3. Opis oznakowania robot.

W pasie drogowym drogi powiatowej prowadzone bgda roboty zwigzane z realizacja
inwestycji. Bezposrednio przy jezdni drogi powiatowej wykonywane roboty to przebudowa
nawierzchni jezdni drogi gminnej. W zwiazku z powyzszym wprowadza si¢ oznakowanie
zastepcze ruchu drogowego



Oddzielenie pasa robot budowlanych od pasa ruchu po przez zapory U-20a i w miejscach
zwezenia jezdni ustawiac¢ znaki U-3d. Ponadto nalezy oznakowac pas drogowy znakami
wielkosci sredniej zgodnie ze schematem oznakowania zastepczego.

Opracowat:

e dfkierowania
amipudowlanymt

| projektowaniarg “budowlanej
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II. CZESC GRAFICZNA

Uwaga:

Na schemacie w odcieniach szarosci znaki istniejace.
W kolorach znaki projektowane.
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